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Der LofSnitzdackel hat ein neues Herrchen...

Wichtige, ereignisreiche Wochen liegen hinter uns, und (auch) deswegen erscheint diese Aus-
gabe spiiter als geplant, wollten wir iiber diese Ereignisse nicht erst im Herbst berichten. Und auch
die stets knappe Zeit trug zur Verspiitung bei. Also los:

Das wohl bedeutendste Ereignis fiir die Schmalspurbahn diirfte inzwischen jedem bekannt ge-
worden sein: Am 10. Juni 2004 ging zwischen Radebeul und Radeburg letztmalig ein Zug unter
DB-Regie auf die Strecke. Gleichzeitig endete damit der planméBige Dampfbetrieb bei der DB AG
iiberhaupt. Als einzige Schmalspurbahn ist nun nur noch die dieselbetriebene Wangerooger Insel-
bahn bei der deutschen Staatsbahn verblieben.

Die BVO Bahn GmbH begann ihre Aktivititen wie angekiindigt mit einer Streckensperrung.
Diese wurde genutzt, um das Gleis im LoBnitzgrund auszubessern und so die grofite Langsamfahr-
stelle auf der Strecke zu beseitigen. Parallel dazu wurde das iibernommene Personal mit den etwas
geiinderten Betriebsvorschriften vertraut gemacht, denn als nunmehr Nichtbundeseigene Eisen-
bahn gelten fiir den LoBnitzdackel jetzt andere, zumeist etwas einfachere Bestimmungen. Da diese
natiirlich auch fiir unser EVU verbindlich sind, wurden nahezu alle unsere Betriebseisenbahner,
die noch nicht iiber die NE-Qualifikation verfiigten, an zwei Wochenenden durch den
stellvertretenden OBl der BVO, Herrn Mirko Frof}, entsprechend eingewiesen und gepriift.

Am 21. Juni 2004 iibernahm die BVO mit einem Sonderzug und einer Festveranstaltung in Mo-
ritzburg offiziell die LoBnitzgrundbahn. Dieser Name ziert nun auch die Wagen des Regelbetrie-
bes. Mehr zu dieser Veranstaltung und dem neuen Betreiber bringen die folgenden Seiten.

Der letzte DB-Planzug auf dem Lifinitzdackel ist am 10. Juni 2004 in Radebeul Ost angekommen.
Foto: W. Wagner
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Bereits bei den Bauarbeiten wihrend der Sperrpause und bei der Wiederersffnung hatte unser
Verein die Moglichkeit, die auch vom neuen Betreiber angestrebte gute Zusammenarbeit mit Leben
zu erfiillen: Im Bauzugverkehr kamen unsere V10C mit entsprechendem Personal zum Einsatz,
und am Eroffnungstag wartete der Traditionszug in Moritzburg zunichst als Kulisse, bevor er den
grofiten Teil der geladenen Giiste wieder talwirts brachte.

Die Betriebsleitung der BVO hat sich — zuniichst noch provisorisch — in den Dienstrdumen des
Moritzburger Bahnhofes eingerichtet. Demnéchst sollen dort Bauarbeiten beginnen, die den Bahn-
hof zu einem wiirdigen Betriebsmittelpunkt werden lassen. Auch fiir den Radebeuler Werkstattbe-
reich sind Bauarbeiten geplant; der neue Betreiber hat also viel vor.

Vielleicht noch bedeutsamer fiir unseren Verein selbst aber kann sich ein Schritt auswirken,
den der Vorstand am 23. Juni 2004 beschlof3 und iiber den wir unsere Mitglieder bereits in einem
gesonderten Brief informiert haben: Zusammen mit dem Verein zur Forderung Sidchsischer
Schmalspurbahnen (VSSB), bekannt geworden durch den im vergangenen Jahr erstmals ausgelob-
ten Claus-Képcke-Preis, haben wir uns zur Griindung einer gemeinniitzigen Gesellschaft mit be-
schrinkter Haftung entschlossen! Hintergrund ist der nach langwierigen Verhandlungen mit den
Immobilienverwaltern der DB AG endlich gegliickte Kauf des Giiterschuppens im Bahnhof Rade-
beul Ost durch eine Investorengesellschaft. In Abstimmung mit der Stadt Radebeul und unserem
Verein strebt diese eine Nutzung des Giiterbodens als kulturelle Einrichtung an. Ein wichtiger Be-
standteil soll dabei ein Schmalspurbahn-Museum werden. Planungen dazu gibt es im Verein ja
schon lange, doch waren diese immer wieder an der ablehnenden Haltung der Bahn gescheitert,
und auch die Folgekosten hitten unsere Moglichkeiten ohne fremde Unterstiitzung sicher schnell
erschopft. Mit der nun méglichen Konstellation kénnen unsere Triiume zumindest teilweise Reali-
tit werden! Vor allem fiir dieses Museum erfolgte also die Griindung der neuen Gesellschaft »SSB
Schmalspurbahnmuseum Radebeul gGmbH «; mehr dazu ebenfalls auf den folgenden Seiten.

Auch im ganz normalen Traditionsbetrieb hat es im vergangenen Vierteljahr eine Neuerung ge-
geben: Neben einem den neuen Gegebenheiten angepallten Preissystem hielt auch ein »neues«
Fahrkartensystem bei uns Einzug, daf} eigentlich aus den Kindertagen der Eisenbahn stammt: Mit
echten Edmonsonschen Fahrkarten kehren wir zuriick zu einem Accessoire, das inzwischen selbst
historisch geworden ist und zu den Erinnerungen an bessere Eisenbahnzeiten zihlt. Reaktionen
des Publikums haben uns bestiitigt, dabei eine richtige Entscheidung getroffen zu haben.

Und auch einen neuen Rekord konnten wir in dieser Saison bereits aufstellen: Im Monat Mai ab-
solvierten wir insgesamt elf Fahrtage. Dabei legten unsere Fahrzeuge in 55 Ziigen 519 Zugkilome-
ter zuriick!

Mit diesen Aktivitidten haben wir aber eindeutig die Grenze der Belastung unter der derzeitigen
Organisationsform erreicht. Eine Steigerung, ja sogar eine kurzfristige Wiederholung diirfte ein-
fach nicht mehr moglich sein, ohne Abstriche an der Qualitiit unserer Fahrten zu machen.

Wie wir in Zukunft zusammen mit der BVO den historischen Zugbetrieb ausbauen kénnen, ob
wir dabei neue Strukturen schaffen werden und welche Rolle die neue gGmbH dabei spielen kann,
dariiber wird sich der Vorstand in den kommenden Monaten Gedanken machen und natiirlich die
Mitglieder einbeziehen. Uns bietet sich die Moglichkeit, befordert durch die dufleren Bedingun-
gen, andere Organisationsformen zu finden. Diesen Schritt sind andere Museumsbahnen bereits
gegangen. An deren Ergebnissen sollten wir uns orientieren; Erfolge iibernehmen und eventuelle
Fehler vermeiden. Wappnen wir uns also zusammen auf fiir das vierte Traditionsbahn-Jahrzehnt!
Mehr dazu jedoch erst in der nidchsten Ausgabe.

ROLAND ENDE, RAINER FISCHER

4



Traditionsbabn-Depefche

Lofinitzgrundbahn an die BVO iibergeben

Nach etwa 12 Jahren Verhandlungen zwi- Potschappler Wagenwerkstatt zugesprochen.
schen der Deutschen Bahn AG als bisherigen Der VVO gab fiir die LoBnitzgrundbahn eine
Eigentiimer, dem Verkehrsverbund Oberelbe Bestellgarantie bis zum Jahr 2010 ab; jdhrlich
als Besteller und Bezahler der Nahverkehrslei-  wird dafiir einen Zuschufl von 2 Millionen Euro
stungen und der BVO Bahn GmbH als potentiel-  bereitgestellt. Die Strecke darf nicht stillgelegt
lem Betreiber ging es plotzlich ganz schnell: werden und die Lokomotiven werden in der Re-
Anfang Juni verkiindeten die Beteiligten, dal gion dauerhaft erhalten — so die Formulierung
nunmehr die 20 Vertriige unterschriftsreif seien, des VVO. 19 Eisenbahner des bisherigen
um die Radebeuler Schmalspurbahn aus dem Personals erhielten einen Arbeitsplatz beim
Bahnkonzern herauszulésen. Der BVO wurden neuen Betreiber, dem weitaus grifieren Teil je-
alle im DB-Besitz befindlichen Fahrzeuge ein- doch versucht die DB, einen Arbeitsplatz fernab
schlieBlich derer auf der Weilleritztalbahn und  der Heimat schmackhaft zu machen.
derer des DB Museums, die Radebeuler Gleis- Am 11. Juni 2004 verkehrte der LoBnitzdak-
anlagen und die noch nicht verkauften Grund- kel letztmalig unter DB-Regie. Abschlielend
stiicke entlang der Radebeuler Strecke, der waren 99 1608 und 99 1713 und die Saugluft-
Bahnhof Freital-Hainsberg sowie die wagen, die dafiir teilweise am 5. Juni nochmals

- £ - F - --"..'5-.‘ s -,;1;14_.:*:'_:;..:;_ T AT F...
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Der durch einige T-Wagen verstirkte vorletzte DB-Zug wird am 10. Juni von 99 1608 und 99 1713 in
Radebeul Ost bereitgestellt. Foto: W. Aehlig
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Nur sinnbildlich geht's mit der Lifnitzgrundbahn nach unten — der neue Betreiber hat sich viel
vorgenommen. Foto: R. Fischer

untersucht wurden, im Einsatz. Wihrend die
IVK den letzten offentlichen Zug 27803 nach
Radebeul zog, brachte 99 1713 einige Tradi-
tionswagen nach Radeburg und bespannte um
19.40 Uhr den allerletzten Dampfzug bei einer
DB-Schmalspurbahn, der Vereinsmitglieder
und Eisenbahner zur endgiiltigen
Abschiedsfahrt vereinte.

Ab 0.00 Uhr des folgenden Tages sperrte die
BVO die Strecke. Vor allem sollte die Langsam-
fahrstelle im LoBnitzgrund durch Gleisbauar-
beiten beseitigt werden. Zum anderen galten ab
sofort etwas andere Betriebsregularien — aus
dem LéBnitzdackel ist ja nun eine nichtbundes-
eigene Eisenbahn geworden! Das iibernommene
Betriebspersonal mufite von der neuen Be-
triebsleitung eingewiesen werden, wozu die
Sperrpause optimal genutzt werden konnte. Den
Schienenersatzverkehr nach Radeburg wickelte
derweil der Regionalverkehr Dresden im

Auftrag der BVO ab.

Vor allem fiir den Schottertransport wurde
ein Arbeitszugverkehr eingerichtet. In bewihr-
ter Weise iibernahmen diese Aufgabe wieder
unsere V10C und unser Personal. In Radebeul
wurden unterdessen die Wagen gereinigt und
grofteils mit den Insignien des neuen Betreibers
versehen. Neben dem bekannten blauen
BVO-Aufkleber erhielten die in Radebeul der-
zeit vorhandenen Modernisierungswagen analog
zu den Wagen der Fichtelbergbahn einen gelben
Schriftzug »LOSSNITZGRUNDBAHN,
konsequenterweise mit einem Schwenker nach
unten.

Am 16. Juni bespannte unsere V10C einen
Unkrautsprengzug. Dazu erhielt einer der
beiden einsatzfihigen HH einen Kessel und
eine Spriiheinrichtung aufgesetzt. Mit den etwa
3000 Litern Fassungsraum konnte die gesamte
Strecke und alle erreichbaren Nebengleise be-
rieselt werden. Inzwischen zeigen die dafiir zu-
gelassenen Chemikalien bereits ihre Wirkung.
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Der Sprengzug wurde gleichzeitig als Uberfiih-
rungsfahrt genutzt: Vor der Lok liefen unser
zweiter HH als Schutzwagen und davor das Un-
tergestell des zweiachsigen Personenwagens
121K! Dieses ist nun im Radeburger Lokschup-
pen untergestellt und wird demnéchst mit dem
neuen Wagenkasten komplettiert.

In Moritzburg stellte unterdessen die Firma
Erfurter Gleisbau ihre Gleisstopfmaschine auf
die Schienen. In den folgenden Tagen kam sie
im LoBnitzgrund zum Einsatz. Obwohl das Gleis
»naturnaher« war als angenommen, konnte
nach den Arbeiten die bisherige Geschwindig-
keitsbeschrinkung von 10 km/h aufgehoben

I

werden; eine grundhafte
Oberbauerneuerung wird sich
in diesem Bereich aber in na-
her Zukunft nicht vermeiden
lassen. Den Fahrzeitgewinn
legte die BVO wie vorgesehen
in ldngere Aufenthaltszeiten
in Radebeul Ost um. Anson-
sten gilt das bisherige Fahrp-
langeriist weiter. Nach
Angaben der BVO hat sie ins-
gesamt 300.000 Euro in diese
ersten Arbeiten investiert.
Am 18. Juni wurde das
Baugleis, das die gesamte
Strecke umfalite, kurzzeitig
bis Friedewald Bad zuriick-
genommen. Damit konnte der
in Radeburg hinterstellt gewe-
sene Traditionszug bei der be-
reits seit lidngerer Zeit
bestellten Sonderfahrt fiir
Tschernobyl-Kinder wenig-
stens auf dem grofiten Teil der
Strecke verkehren. Dies war
bereits die dritte Fahrt, die
der »Sachsenmetall hilft«e.V.
in diesem Jahr bei uns gechar-
tert hat; weitere folgen noch
monatlich bis Oktober 2004.
Am 21. Juni 2004 erfolgte
die offizielle Ubergabe der
Schmalspurbahn an die BVO.
Im Bahnhof Radebeul Ost
durchschnitten am Vormittag
der Staatsminister Martin Gil-

Die Erfurter Gleisstopfmaschine im Einsatz in Hohe des ehemaligen

lo, der MeiBBner Landrat und

Anschlusses Elektrizitiitswerk. Foto: H.-J. Rosner
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VVO-Zweckverbandvorsitzende Arndt Stein-
bach, der BVO-Geschiftsfithrer Roland Rich-
ter, der VVO-Geschiiftsfithrer Knut Ringat, der
Radebeuler Oberbiirgermeister Bert Wendsche
sowie seine Moritzburger und Radeburger
Amtskollegen das Band, ehe der erste BVO-Zug
mit 99 1761 fiir die geladenen Géste auf die Rei-
se nach Moritzburg gehen konnte. In Moritzburg
wiirdigten der Minister, der Besteller, der neue
und der alte Betreiber die Rolle des LoBnitzdak-
kels in der Region. Als 21. Vertrag unterschrie-
ben Freistaat, DB AG, VVO und BVO eine
»Moritzburger Erkliirung«, in der sie sich auch
zum Wiederaufbau der Weilleritztalbahn
bekannten.

Auf der Radebeuler Strecke will die BVO
weiter investieren: In Radebeul Ost soll eine
neue Fahrzeughalle entstehen, zumal die vor-
handenen Anlagen den heutigen Umweltstan-
dards nicht entsprechen. Im Zuge der
notwendigen Sanierung der Kreuzung am Wei-

Ben RoB wird auch der Haltepunkt in Zusam-
menarbeit mit der Stadt umgestaltet werden. In
der Néhe des Gymnasiums soll es schon bald ei-
nen neuen Haltepunkt geben. Der Bahnhof Mo-
ritzburg als Sitz der Betriebsleitung wird zu
einem ansprechenden Standort umgestaltet.

Die kurz vor Eréffnung schnell aufgehéingten
blau-gelben »LoBnitzgrundbahn«-Wegweiser
sollen nur der Anfang des neuen Konzeptes sein.
Mit einer Internetseite steht die LoBnitzgrund-
bahn unter www.loessnitzgrundbahn.de im welt-
weiten Netz; ein geschmackvoller Flyer bietet
potentiellen Fahrgisten die erforderlichen
Informationen.

Der grof3te Teil der Giste benutzte zur Riick-
fahrt anschlieBend den Traditionszug, der als
inoffizieller erster Zug bereits nach Moritzburg
vorgefahren war. Am folgenden Tag nahm die
BVO den reguliren Zugbetrieb auf ihrer neuen
Strecke auf.

RAINER FISCHER

schen Potentiale.

diese eingegangen sind:

néchsten Wochen unterzeichnet

Moritzburger Erkliarung

Mit der Unterzeichnung der Vertrige zum Betretberwechsel auf der Lofinitzgrundbahn beken-
nen sich der Freistaat Sachsen, die Deutsche Bahn AG, der Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) und
die BVYO Bahn GmbH zum Erhalt der traditionsreichen Schmalspurbahnen im Gebiet des Ver-
kehrsverbundes Oberelbe sowtie der Fichtelbergbahn, zur Sicherung der »Attraktion Dampf« und
zum Wiederaufbau der Weiferitztalbahn, der dienstdltesten Schmalspurbahn in Deutschland.

Die Partner sind sich einig, daf3 zur dauerhafien Zukunfissicherung der Bahnen deren Wirt-
schafilichkeit erhohi werden muf. Das Gesamikonzept des Betretberwechsels auf der Liofnitz-
grundbahn zeigt dafiir wichtige Ansatzpunkte: die Biindelung der unternehmerischen
Verantwortung vor Ort, marktorientierte Angebotsplanung und bessere Erschlieffung der touristi-

Weitere Chancen bietet die stiirkere Zusammenarbeit und gemeinsame iiberregionale Ver-
marktung der séichsischen Schmalspurbahnen unter einem Dach. In diesem Sinne begriiffen die
Partner den geplanten Zusammenschluf3 der Weifleritztal-, Lofinitzgrund- sowte Fichtelberg-
bahn zur »Sdchsischen Dampfeisenbahngesellschaft mbH« .

Die Partner tun alles dafiir, die vom Bund in Aussicht gestellten zehn Millionen Euro aus dem

Fluthilfefond schnellstmioglich fiir den Wiederaufbau der Weifieritztalbahn einzusetzen, sobald

e die Vertriige zur Ubernahme der Weiferitztalbahn durch die BVO Bahn GmbH werden in den
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* der Freistaat Sachsen erklirt sich bereit, die Planungen zum Wiederaufbau vorzufinanzieren
* damit ist die BVO als Planungstriger kurzfristig in der Lage, die Fordermattel fiir den Wieder-
aufbau zu beantragen und ein Ingenteurbiiro mit den Planungen zu beaufiragen
Bereits im Juli wird es zudem nach dem Vorbild der Lifiniizgrundbahn ein Aufiakttreffen zur
Griindung einer AG Tourismus fiir die Weiferitztalbahn geben. Gemeinsames Ziel ist es, noch in
diesem Jahr mit dem Wiederaufbau der Weiferitztalbahn zu beginnen. Eine klare Zeitschiene fiir
den Ablauf wird bis zum Sommer 2004 erstellt.

Dr. Martin Gillo, Siichsischer Staatsminister fiir Wirtschaft und Arbeit

Landrat Arndt Steinbach, Zweckverbandsvorsitzender Verkehrsverbund Oberelbe
Hans-Jiirgen-Liicking, Konzernbevollmdchtigter der Deutschen Bahn AG fiir Sachsen
Roland Richter, Geschiifisfiihrer der BVO Bahn GmbH

LOSSNITZGRUNDBAHN
Fahrplan giiltig vom 22. Juni 2004 bis 11. Dezember 2004

P3000 P3002 P3004 P3006 P3008 P3010 P3012

km Mo-Fr (S) tgl  Mo-Fr Sa-So tgl tgl tgl
Radebeul Ost 0,0 ab 5.05 8.00 10.30 10.30 13.00 14.30 17.00
WeiBes Rol 1,6 ab 5.11 8.06 10.36 10.36 13.06 14.36 17.06
LéBnitzgrund 3,5 ab 5.17 8.12 1042 1042 13.12 1442 17.12
Friedewald Hp 4,8 ab 5.21 8.16 1046 1046 13.16 1446 17.16
Friedewald Bad 6,1 ab 5.26 8.21 10.51 10.51 13.21 14.51 17.21
Moritzburg 8,6 ab 5.34 8.29 10.57 10.59 13.27 14.59 17.27
Cunnertswalde 10,3 ab 5.38 8.33 an 11.03 an 15.03
Birnsdorf 11,6 ab 5.42 8.37 11.07 15.07
Berbisdorf 13,9 ab 5.48 8.43 11.13 15.13
Berbisdorf Anbau 15,2 ab 5.51 8.46 11.16 15.16
Radeburg 16,6 an 5.55  8.50 11.20 15.20
P3001 P3003 P3005 P3007 P3009 P3011 P3013
km Mo-Fr (S) tgl ~ Mo-Fr Sa-So tgl tgl tgl
Radeburg 16,6 ab 6.10 9.10 11.40 15.40
Berbisdorf Anbau 15,2 ab 6.14 9.14 11.44 15.44
Berbisdorf 13,9 ab 6.18 9.18 11.48 15.48
Bérnsdorf 11,6 ab 6.24 9.24 11.54 15.54
Cunnertswalde 10,3 ab 6.28 9.28 11.58 15.58
Moritzburg 8,6 ab 6.34 9.34 11.07 12.04 13.37 16.04 17.37
Friedewald Bad 6,1 ab 6.41 9.41 11.14 12.11 1344 16.11 17.44
Friedewald Hp 4,8 ab 6.46 946 11.19 12.16 1349 16.16 1749
LoéBnitzgrund 3,5 ab 6.50 9.50 11.23 12.20 13.53 16.20 17.53
Weilles Rol3 1,6 ab 6.56 9.56 11.29 1226 13.59 16.26 17.59
Radebeul Ost 0,0 an 7.01 10.01 11.34 1231 14.04 16.31 18.04

(S) ... verkehrt nur an Schultagen (nicht vom 12. Juli bis 20. August 2004 und nicht vom 11. Oktober bis
22. Oktober 2004 sowie nicht am 17. November 2004
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SSB Schmalspurbahnmuseum Radebeul gGmbH gegriindet

Schon die Initiatoren der Schmalspursamm-
lung im Bahnhof Radebeul Ost wiinschten sich
eine wettergeschiitzte Unterbringung der histo-
rischen Fahrzeuge. Auf Initiative des Verkehrs-
museums Dresden kamen Ende der 1970er
Jahre Triger einer abgerissenen Bahnsteigiiber-
dachung in Radebeul an, aus denen eine Halle
entstehen sollte. Doch die Gleisgeometrie verei-
telte eine Realisierung, und so wanderten die
Teile Stiick fiir Stiick in den Schrott.

Nach der Wende wurde die Giiterabfertigung
an der Ladestrale stillgelegt, so daf} Vorstellun-
gen fiir eine museale Nutzung reiften. Angeregt
wurde dies dadurch, daB3 frither bereits ein
Schmalspurgleis in den Giiterboden fiihrte, des-
sen Reste in der Ladestralle auszumachen sind.
Doch statt der Traditionsbahn zog ein
Fuhrunternehmen in die Rédume ein.

Dann gab es Planungen zu einer Nutzung des
Geliindes fiir einen Supermarkt, die sich ebenso
zerschlugen wie das von der Stadt angestrebte
Projekt »Prellbock«, in das unsere Belange im-
merhin zu einem grol3en Teil einfliellen sollten.
Ein zu dieser Zeit in Auftrag gegebenes Projekt
zur Wiederverlegung des Gleises zeigte aber
auch deutlich die finanziellen Dimensionen, die
der Verein ohne starke Partner wohl unméglich
hitte schultern kénnen. Die Immobilienverwal-
ter der DB AG triiumten weiterhin von einer
kommerziellen Nutzung des Grundstiickes und
lehnten eine Abgabe zu fiir uns annehmbaren
Konditionen ab. Das seit Jahren giénzlich
ungenutzte Gebiude verfiel zusehends.

Im vergangenen Jahr wurde auf Initiative des
»Vereins zur Forderung Sichsischer Schmal-
spurbahnen« (VSSB) eine Investorengruppe ak-
tiv, die nach Gesprichen mit unserem Verein
und mit Unterstiitzung der Stadt das Grundstiick
erwerben und einer kulturellen Nutzung zufiih-
ren wollte. Dabei war an eine Dreiteilung des
Gebéudes gedacht, die einerseits die Unterbrin-
gung zumindest eines Teils des historischen
Fahrzeugparkes in einem Museumbereich er-

moglichen, andererseits durch die Vermarktung
eines vielseitig nutzbaren Veranstaltungsberei-
ches auch eine finanzielle Sicherstellung
schaffen soll.

Nach schwierigen Verhandlungen mit der
DB AG konnten die Investoren im Juni 2004 den
Kaufvertrag unterschreiben. Neben der Eigen-
tiimergemeinschaft wird es eine Gesellschaft
geben, die sich vorrangig mit der Ausgestaltung
und der anschliefenden Nutzung des Museums-
bereiches beschiiftigt. Als Gesellschafter treten
der VSSB und die TRR zu gleichen Konditionen
auf. Am 23. Juni 2004 erfolgte die notarielle An-
meldung der »SSB Schmalspurbahnmuseum
Radebeul gGmbH« als gemeinniitzige Gesell-
schaft. Zu ehrenamtlichen Geschiftsfithrern be-
stellten die Gesellschafter am gleichen Tage
Frau Diana Kunze vom VSSB und Herrn Rainer
Fischer von der TRR. Die Vereine werden in der
Gesellschaftsversammlung durch die Herren
Dr. Andreas Winkler, Thomas Moldenhauer und
RA Matthias Stier (VSSB) sowie Roland Ende,
Heiko Prautzsch und Dietmar Hummig (TRR)
vertreten. Die Berufung eines Kuratoriums ist
vorgesehen; das Verkehrsmuseum hat eine Un-
terstiitzung der Aktivititen angekiindigt.

Die Eigentiimergesellschaft wird sich zu-
néchst der Sicherung der Bausubstanz und der
Herrichtung des Abfertigungsgebiudes wid-
men. In die dort entstehenden Biirordiume soll
und méchte sich auch unser Verein einmieten.
Die erste offentliche Priisentation wird am 120.
Eroffnungstag der Radebeuler Schmalspurbahn
stattfinden. Vorstellungen fiir — vorerst proviso-
rische — Nutzungen gibt es bereits. Die Wieder-
anbindung des Schmalspurgleises ist mit der
BVO vorabgestimmt.

In der Satzung der neuen Gesellschaft ist ent-
halten, dal} sie als Betreiber des historischen
Zugbetriebes auf der Schmalspurbahn Rade-
beul Ost—Radeburg auftreten kann. Diese Rege-
lung wurde vorsorglich aufgenommen. Der

Fortsetzung auf Seite 15
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Die Edmonsonsche kehrt zuriick!

In derletzten Traditionsbahn-Depesche wur-
de iiber das neue Tarifsystem von BVO bzw.
VVO informiert. Mit der Ubernahme unserer
Strecke durch die BVO wurde dieses am 22.
Juni 2004 eingefiihrt. Der Schienenersatzver-
kehrvom 11.bis 21. Juni 2004 wurde nach dem
BVO-Bustarif durchgefiihrt. Im Gegensatz zu
den im Heft 48 angekiindigten Preisen wurden
noch einmal Anderungen bei drei Positionen
vorgenommen. Ebenfalls gedndert wurde die
Definition des Alters der Kinder, jetzt von 6 bis
13 Jahren, fiir den erméBigten Tarif. Zur Ausga-
be gelangen Halbblankokarten, dhnlich unseren
bis zum Jahresanfang verwendeten
Abreififahrkarten.

Ob die wesentlich erhshten Fahrpreise von
den Fahrgisten angenommen werden, wird si-
cherlich nicht zuletzt von der steigenden Quali-
tit im Servicebereich und der Erhshung der
Attraktivitit der Anlagen der gesamten Strecke
abhingen. Hier hat sich die BVO Bahn GmbH
fiir die Zukunft viel vorgenommen, um die Mén-
gel der DB AG aus der Vergangenheit zu beseiti-
gen. Mit der Ubernahme des Gebidudes des
Bahnhofes Moritzburg durch die BVO Bahn
GmbH sind z.B. die Voraussetzungen gegeben,
daf} sich das gesamte Bahnhofsareal wieder zu
einem attraktiven Streckenmittelpunkt entwik-
keln kann. Die Fahrzeuge dagegen befinden
sich bereits heute iiberwiegend in einem sehr
guten Zustand.

Unmittelbar im Zusammenhang damit steht
unser ebenfalls im Heft 48 angekiindigtes neues
Fahrkarten- und Preissystem. Vom Vorstand
wurde im Januar eine Arbeitsgruppe eingesetzt,
bestehend aus den Herren Rainer Fischer, Peter
Reichler und Heiko Prautzsch, welche sich die-
ser Aufgabe anzunehmen sowie eine Empfeh-
lung fiir die praktische Umsetzung zu erstellen
hatte. Bis April traten wir fiinfmal zusammen,
besuchten gemeinsam die Fahrkartendruckerei
von DB Services sowie die Harzer Schmalspur-
bahnen (HSB). Bei der HSB stellte uns Herr Dr.

Ké6nig dankenswerterweise das dortige Ver-
triebssystem sowie die Fahrkartendrucker der
Firma Krauth vor. Damit werden mit Thermopa-
pier veredelte Edmonsonsche Fahrkarten ge-
druckt. Dieses gesamte Vertriebssystem ist
zukiinftig bei einem vernetzten Vorverkauf von
verschiedenen Stellen aus sehr interessant, zum
jetzigen Zeitpunkt aber fiir uns noch eine
Nummer zu grof3. Dariiber waren wir uns sehr
schnell einig und griffen auf die konventionelle
Lésung zuriick.

Weiterhin war von Anfang an klar, dal wir
unsere Fahrpreise auf Grund der aktuellen Si-
tuation erhohen miissen. Bereits mit den alten
Preisen im Regelbetrieb kam es auf einigen Re-
lationen zur Schieflage. Da die DB AG keine Fa-
milienkarten im Angebot hatte, fuhr z.B. eine
Familie mit zwei Kindern nach Radeburg und
zuriick bereits hier mit dem Traditionszug preis-
werter. Dies hitte bei Beibehaltung unserer
Preise und der anstehenden Erhshung der Prei-
se durch die BVO zu vorprogrammierten
Konflikten und vermutlich iibervollen
Traditionsziigen gefiihrt.

Nun war aber der Spagat zwischen moderater
Erhéhung und fehlender Akzeptanz unseres
Leistungsangebotes zu bewiiltigen. Um es vorn-
weg zu nehmen: Wir sind auf einigen Teilstiik-
ken und speziell fiir unsere Hauptzielgruppe
Familien auf der Gesamtstrecke giinstiger als
der Regelbetrieb. Mehr als eine moderate Erhé-
hung wollten wir aber unseren Fahrgiisten nicht
zumuten. Und auch fiir den Traditionsbetrieb
mul} gelten, da} eine wesentliche Preiserhi-
hung mit einer Verbesserung des Gesamtange-
botes einhergehen sollte. Da haben wir
selbstverstidndlich auch weitere Reserven zu
erschlieBen.

Eine deckungsgleiche Definition fiir die Giil-
tigkeit der Familienkarte, der Gruppenkarte
und des Alters der Kinder war eine weitere Ziel-
stellung , um die gegenseitige Anerkennung von
Fahrausweisen zu erleichtern. Lediglich die o.g.
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Tarifvergleich (Preisangaben in Euro)
Stationen |  DBAG TRRalt | BVO TRR neu
einfache Fahrt
1..3 1,40 2,00 3,70 2,00
4..6 2,60 4,00 5,30 6,00
Erwachsene 7 o 4.40
10 5.40 8,00 6,00 8,00
1..3 0,70 1,00 2,60 1,00
. 4..8 1,30 2,50 3,70 3,00
Ermafigte 7.9 220
10 2.70 4,00 4,20 4,00
1.3 X X 10,50 X
- 4..6 X X 14,50 X
Familien 7 o . . .
10 X X 16,50 X
Gruppen keine Erm. 6,00 R-Rg, ab2P 10-40% Erm
Riickfahrkarten
1..3 2,80 4,00 7,40 4,00
4..6 5,20 8,00 10,60 10,00
Erwachsene 7 9 660
10 8.60 11,00 12,00 12,00
1..3 1,40 2,00 5,20 2,00
. 4..6 2,60 4,00 7,40 5,00
ErméBigte 7 o 3.30
10 430 6,00 8,40 6,00
1.3 X X 21,00 X
- 4..6 X X 29,00 X
Familien 7 9 «
22,00 33,00 25,00
10 X
Gruppen keine Erm. 10,00 R-Rg-R Erw. | 10 - 40 % Em. 1?88 EQ&E IIEErnrg."

Korrektur des Alters der Kinder werden wir erst
im nichsten Jahr iibernehmen. Die Tabelle
stellt die Preise der einzelnen Tarife gegeniiber.

Ebenfalls im Heft 48 wurde schon verraten,
daB3 wir zu der Edmonsonschen Fahrkarte
zuriickkehren wollen. Erleichtert hatte diese
Entscheidung die bisher benutzte, wenig attrak-
tive und zumindest fiir den Fahrgast uniiber-
sichtliche Halbblankokarte. Eine »Riickkehr«
der Edmonsonschen Fahrkarte ist fiir den Tradi-
tionsbetrieb an sich nicht korrekt. Bis auf weni-
ge Einzelbeispiele z.B. fiir Zuschlagkarten,

Kontrollkarten oder Wiegekarten war die Ed-
monsonsche im Traditionsbetrieb der Ausnah-
mefall. Typisch waren seit 1975 iiber viele Jahre
attraktive Fahrkarten unterschiedlicher Forma-
te mit speziellen Motiven. Diese wurden von den
Fahrgisten meist begeistert angenommen, stell-
ten sie in der Vergangenheit doch einen Kon-
trast zur Alltagsfahrkarte her. Genauso wie dies
in der heutigen Zeit nun Edmonsonsche
Fahrkarten tun, die Begeisterung der Fahrgiiste
und Eisenbahnfreunde auf vielen
Museumsbahnen beweisen es.
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Im 1994 erschienen Buch »Schmalspurbahn
Radebeul Ost—Radeburg« hat der Autor Wolf-
ram Wagner dankenswerterweise in einer Uber-
sicht die Entwicklung der Fahrkarten der
Traditionsbahn dokumentiert. Wir kénnen wei-
ter lesen: »Am 30. Junil993 endete bei der DR
die Ara der Edmonsonschen Zonenfahrkarten...
Nun ist der einténige Bahnalltag auch bei den
Fahrausweisen eingezogen und es bleibt der
Traditionsbahn vorbehalten, durch den Verkauf
Edmonsonscher Fahrkarten an ein iiber hun-
dertjidhriges Stiick deutscher Eisenbahnge-
schichte zu erinnern.« Es ist kaum zu glauben,
dafl Thomas Edmonson gerade an diesem Tag
seinen 201. Geburtstag gefeiert hiitte!

Ja, liecber Wolfram, seit der Herausgabe Dei-
nes Buches mufiten noch zehn Jahre vergehen,
bis Dein Wunsch nun Wirklichkeit wurde. Seit
dem 2. Mai 2004 werden bei der Traditionsbahn
Radebeul Edmonsonsche Fahrkarten verkauft,
und die erste Traditionsfahrt mit diesen Karten
fand zu Himmelfahrt am 20. Mai 2004 statt. Ge-
plant war die Einfiihrung an sich zeitgleich mit
der Einfithrung des BVO-Tarifes. Da aber durch
die mehrfache Verschiebung des Ubernahme-
termins unsere alten Fahrkarten zur Neige gin-
gen und auch die aktuellen Drucksachen
verbindliche Preise fiir die Fahrsaison verlang-
ten, wurde am 19. April 2004 das neue Preissy-
stem vom Vorstand beschlossen. Alle Details
sind in einer »Anleitung zum Fahrkartenver-
kauf« geregelt, und entsprechende Muster-
sammlungen hiingen in den Gepéckwagen bzw.
der Geschiftsstelle aus.

Besonders sei die Kurzstreckenkarte er-
wihnt, welche sich an einem alten Radebeuler
Vorbild orientiert, fiir die Fahrt zwischen be-
nachbarte Stationen gedacht ist und auch dem
Schaffner Bewegungsspielraum 1idfit. Wie von
der Mitgliederversammlung empfohlen, wurde
eine Zusatzkarte ohne Wert z.B. zur Ergiinzung
der Familienkarte ins Sortiment aufgenommen.
Nun hoffen alle am Projekt Beteiligten auf eine
hohe Praxistauglichkeit des neuen
Fahrkartensystems.

EDMONSONSCHE 'AHRKARTEN

Nach ihrem Erfinder Edmonson benann-
te Fahrkarten aus Pappe im Format 30,5 mm
X 57 mm.

EDMONSON, THOMAS

Geboren am 30.06.1792 in Lancaster,
Todesjahr unbekannt; englischer Eisen-
bahnangestellter, Bahnhofsvorsteher von
Milton an der Strecke Newcastle—Carlisle,
spiter Direktor bei der »Manchester and
Leeds Railway«.

Erfinder des nach ihm benannten Fahr-
kartensystems; entwickelte um 1840 einfa-
che Maschinen zum Bedrucken, Nummern,
Zihlen und Datieren rechteckiger steifer
Kirtchen, wodurch die fritheren Zettelfahr-
karten ersetzt wurden.

AbschlieBend méchten wir uns bei Frau Rau-
pach und ihrem Team von DB Services bedan-
ken, welche Druckanlagen und Pappen iiber die
Jahre und das Hochwasser gerettet und so zu un-
serem jetzigen attraktiven Fahrkartensortiment
beigetragen haben.

HEIKO PRAUTZSCH

Fortsetzung von Seite 12

Vorstand sieht jedoch darin eine Moglichkeit,
die bereits zur letzten Mitgliederversamm-
lung dargelegte Trennung von Verein und Be-
trieb, die Probleme vor allem mit dem
Finanzamt vermeiden kann und bei anderen
Vereinen bereits umgesetzt worden ist, auch
bei uns zu realisieren. Fiir diesen Schritt hilt
der Vorstand aber noch weitere Vorarbeiten
und vor allem das Votum der
Mitgliederversammlung fiir erforderlich.
RAINER I'ISCHER
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Vereins- und Schmalspurnachrichten

® Die Schmalspurbahn Radebeul-Radeburg
begeht in wenigen Wochen am 16. September
2004 ihren 120. Eroffnungstag. Aus diesem
Anlal wird unser Verein, unterstiitzt durch
die BVO und den VVO, am Wochenende vom
18. und 19. September 2004 ein Bahnhofsfest
in Moritzburg ausrichten. Zum Einsatz sollen
dabei 99 516 als Gastlok aus Schénheide, 99
539, 99 608 und 99 713 kommen; bei einer
kleinen Lokparade am Sonnabend hat die
BVO auflerdem die Teilnahme von 99 1761
und einer Neubau-VIIK zugesagt. Am Pro-
grammablauf wird noch gefeilt; alle Mitglie-
der seien aber zur aktiven Teilnahme
aufgerufen. Meldungen zum Dienstplan
nimmt Herr Kay-Torsten Zimmermann unter
Tel. 0172/7935934 gern entgegen!

Aus Anlal} der Betriebsiibernahme veranstal-
teten BVO und VVO kurzfristig am 11. Juli
2004 in Moritzburg ein Bahnhofsfest. Dabei
verkehrte der Traditionszug zweimal auf der
Gesamtstrecke; in diesen Ziigen galten an
diesem Tag nur die BVO-Fahrkarten.

Fiir die ndchsten Wochen weilt unsere griine
99 539 wieder zu einem Gastspiel in Schon-
heide. Im Gegenzug erwarten wir im Septem-
ber die 99 1516.

Nachdem das Vorhaben, den von der Schon-
heider Museumsbahn langfristig geliehenen
GGw 97-09-77 fiir den Traditionszug aufzu-
arbeiten, durch den sehr schlechten Zustand
seines Untergestells gescheitert ist, haben
wir uns um Ersatzlosungen bemiiht. Im Tage-
bau Meuro bei Brieske fanden wir mit dem
Kasten des GGw 97-13-68 einen Vertreter
des gleichen Baujahres 1910. Der Wagenka-
sten konnte am 28. Juli 2004 nach Radeburg
tiberfiihrt werden. Dabei bestitigte sich, daf3
sein Untergestell in einem relativ guten Zu-
stand ist. Uber die weiteren Schritte fiir eine
Wiederinbetriecbnahme von 97-13-68 wird
sich der Vorstand in den kommenden Wo-
chen verstindigen.

* Die Arbeiten am Personenwagen 970-237

schreiten voran. Bis auf das Dach ist nunmehr
nahezu der gesamte Wagenkasten erneuert
worden. Mit dem Anbringen der Innenver-
kleidung nimmt das Fahrzeug wieder Kontu-
ren an; nach dem Einsetzen der Stirn- und
Trennwandverkleidungen zum Monatsende
werden Tiiren und Fenster montiert. Bei einer
Zwischeninspektion bescheinigte der vom
LfB beauftragte wagentechnische Sachver-
stindige, Herr Fiedler, uns und vor allem
dem Tischlermeister Gubisch wiederholt eine
saubere Arbeit.

In der Stellmacherei Radochla steht der Wa-
genkasten des C 121K kurz vor seiner Fertig-
stellung. Zum Monatsende wurden die
Fenster und die Innenverkleidungen mon-
tiert. AnschlieBend soll der Kasten zum
Bahnhof Radeburg transportiert und auf das
Untergestell gesetzt werden. Abschlielend
muf} noch der Dachbelag aufgebracht werden
und ein nochmaliger duflerer Anstrich erfol-
gen. Dann soll der Wagen zum Star unseres
Moritzburger Bahnhofsfestes werden.
Wegen eines akuten Dachschadens began-
nen im Mai 2004 Reparaturarbeiten am Pro-
filmeBwagen. Da die Dachhaut vollstidndig zu
erneuern war, multen die Profilgeriiste abge-
nommen werden. Diese werden deshalb in
der Werkstatt Turnerweg instandgesetzt und
mit einem neuen Anstrich versehen.

Seit dem 23. April 2004 ist erstmals eine Ein-
heitslokomotive in Radebeul. Nach ihrer HU
absolvierte 99 1761 an diesem Tag ihre Pro-
befahrt und blieb danach im Planeinsatz. Sie
wurde mit guten Fahreigenschaften sofort bei
den Personalen beliebt.

Am 15. Juli 2004 griindete sich nach dem
Vorbild der LoBnitzgrundbahn auch fir die
Weileritztalbahn eine Arbeitsgruppe zur
besseren Vermarktung der Schmalspurbahn.
An der Auftaktveranstaltung unter Moder-
ation von Oberelbe Tours, dem Tourismusbii-
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Auch auf dem diesjihrigen Dresdner Dampflokfest war unser Verein wieder mit einem Souvenirstand
vertreten. Wind und Regen hielten den Erfolg jedoch in Grenzen. Foto: A. Krof

ro im VVO, nahmen 20 Partner aus der ¢ Der Aufsichtsrat der SOEG hat sich im April

Region teil, darunter Vertreter des SMWA,
des Landkreises, der Anrainerkommunen,
touristischer Anbieter, der IG Weileritztal-
bahn sowie die BVO Bahn GmbH als kiinfti-
ger Betreiber. Alle Partner waren sich einig,
daf} die Bahn so schnell wie méglich wieder
aufgebaut werden miisse. Mit Unterstiitzung
des Freistaates werden die Planungen fiir den
Wiederaufbau in den niichsten Tagen ausge-
schrieben, teilte der BVO-Geschiftsfiihrer
Roland Richter mit. VVO-Geschiiftsfiihrer
Knut Ringat sicherte eine langfristige Bestel-
lung von Zugleistungen zu. Die vom Bund zu-
gesagten 10 Millionen Euro aus der Fluthilfe
waren Mitte Juni durch den Einspruch der
Bundeslinder Sachsen-Anhalt und Nieder-
sachsen gestoppt worden. Inzwischen hat der
Freistaat nach Medienberichten aber Riick-
forderungen von iiber 16 Millionen Euro un- ®
berechtigt ausgezahlter Fluthilfegelder...

2004 dafiir ausgesprochen, den geplanten
Triebwageneinsatz ad acta zu legen und sich
an der Beschaffung von Neubaudampflok zu
beteiligen. Damit folgt auch die SOEG den
Vorstellungen des VVO, die Dampftraktion
zu erhalten und dennoch die Betriebskosten
zu reduzieren. Bedingung sei jedoch eine
Teilfinanzierung durch den Freistaat.

Im Bahnhof Bertsdorf bauten die Mitglieder
des Interessenverbandes der Zittauer
Schmalspurbahnen e.V. im Juni eine Weiche
ein, um die Wiederverlegung des ehemaligen
Gleises 4 zu erméglichen.

An den letzten beiden Wochenenden im Au-
gust 2004 veranstaltet der IVZ Sonderzug-
fahrten mit der Schénheider 99 582, fiir den
20. August ist eine Giiterzug-Fotoveranstal-
tung geplant.

Am 1. Juni 2004 begann die BVO mit einer
die umfassenden Rekonstruktion des Ober-
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Die IG Weifseritztalbahn hat im April 2004 den Kasten des zweiachsigen gedeckten Giiterwagens 97-10-01
nach Freital geholt und plant dessen Aufarbeitung. Der 1885 gebaute Wagen war der einzige seiner
Gattung, der nach 1952 noch eine neue Nummer nach dem 2. DR-Schema erhalten hatte. Er war zu dieser
Zeit in Potschappel stationiert. Im Jahr 1959 erfolgte seine Umsetzung als Bahnhofswagen an den
Wagenmeisterposten Oschatz des Buw Dresden. Ohne seine Einachsdrehgestelle stand er etwa vier
Jahrzehnte als Schuppen im Bahnhof Oschatz. Wiihrend der Zahn der Zeit die Holzverschalung arg benagt
hat, befindet sich das Untergestell in etnem vergleichsweise befriedigenden Zustand. Foto: R. Fischer

wiesenthaler Viaduktes. Deshalb verkehrten
zwischen dem 1. Juni und dem 15. Juli 2004
keine Ziige auf der Fichtelbergbahn. Die
Sperrpause wurde aullerdem fiir weitere
Gleisarbeiten genutzt. Nach Beendigung der
BaumaBnahmen verkehren nun wieder tig-
lich sechs Zugpaare. Die bisherigen Fahr-
planeinschrinkungen am Dienstag und im
November entfallen.

Das diesjihrige Siichsisch-Bshmische Eisen-
bahnfest auf der Fichtelbergbahn findet am
11. und 12. September 2004 statt.

Am 4. September 2004 veranstaltet die IG
PrefBnitztalbahn wieder eine Giiterzug-Foto-
veranstaltung mit 99 542, GGw 97-10-57 und
97-12-10 sowie HH 97-25-36.

* Am 16. Juli 2004 wurde das von der

BVO-Werkstatt in Marienberg geénderte Un-
tergestell von 974-358 fiir den Aussichtswa-
gen in Schionheide auf die bereits
aufgearbeiteten Drehgestelle gesetzt. Der
Wagenkasten wird nun vor Ort und durch
Vereinsmitglieder entstehen.

Am 21. Juli 2004 iiberfithrte der Forderver-
ein Historische Westsiichsische Eisenbah-
nen den bis zum 15. Juli 2004 zum Bestand
des DB Museums in Niirnberg zihlenden
Gepickwagen 974-325 nach Carlsfeld. Der
Verein besitzt damit sein erstes vollstindiges
Schmalspur-Fahrzeug. Das DB Museum hat-
te bereits vor lingerer Zeit eine Liste abzuge-
bender Fahrzeuge versffentlicht, in dem auch

18



Traditionsbabn-Depefche

o

= & - - —

Die Kohlebahn Meuselwitz—Regis Breitingen hat am 8. Mai 2004 die Fahrzeuge der Lausitzer Grubenbahn

iibernommen, darunter zwei auf 900 mm umgespurte séiichsische Personenwagen. Beim Transport schnitt
man aus Verladungsgriinden bet dem Traglastenwagen das Sprengwerk ab und muf dieses nun vor einem
Einsatz wieder anbringen. Beide Fahrzeuge ruhen iibrigens auf Prefirahmendrehgestellen, wobei die des
Traglastenwagens mit den kiirzeren Federn von einem Giiterwagen stammen! Vielleicht ist dies ein Indiz fiir
den noch ungekldrten Verbleib mehrerer Einheits-GGw, die um 1970 ihre Nummer an dltere Briider
weitergaben? Auch die Herkunft der beiden Personenwagen liegt noch im Dunkeln. Foto: R. Fischer

derseit 1993 in Niirnberg ausgestellte Wagen
enthalten war. Zusammen mit dem Tragla-
stenwagen 970-604 erwarb ihn zunichst die
IG Prefnitztalbahn; der Traglaster soll an den
Pollo weitergegeben werden. 99 1606 und
99 1781 bleiben aber in Niirnberg.

Nach der Ubernahme der RilKB durch Lud-
ger Guttwein waren Ende April Méngel am
Bahndamm bei Serams festgestellt und der
Zugverkehr eingestellt worden. Es folgten of-
fentliche gegenseitige Schuldzuweisungen
zwischen Kéufer, Verkiufer, Belegschalft,
Landkreis und Forderverein. Ende Mai wur-
de der Verkauf riickabgewickelt und damit
Bernhard van Engelen wieder zum Gesell-
schafter. Nach Bauarbeiten rollen seit dem

24. Mai 2004 die Ziige wieder fast im Stun-
dentakt nach dem im Sommer geltenden
Fahrplan. Zuvor war am 15. Mai der sanierte
Bahnhof Binz LB in Betrieb genommen wor-
den, wobei 99 4801 im Inselbetrieb nach
Géhren fuhr.

Beim Ochsle konnten umfangreiche Arbeiten
am Fahrwerk der 99 716 Ende April abge-
schlossen werden. Am 28. Mai 2004 fand die
offizielle Abnahmefahrt statt. Seitdem steht
die Maschine wieder fiir den Museumszugbe-
trieb zur Verfiigung. Jedoch soll auch weiter-
hin hauptsichlich 99 788 eingesetzt werden.
Nach 13.000 Kilometern auf dem Ochsle
merke man der Maschine allerdings den Ein-
satz vor allem durch klappernde Stangen an.
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Dokumente zur neueren Schmalspurbahn-Geschichte

Reichsbahndirektion Dresden Dresden, den 18.1.1974
Verwaltung der Maschinenwirtschaft M-Td/M-Tu
Fachabteilung Triebfahrzeugdienst 3341/3342

Ministerium fiir Verkehrswesen
Hauptverwaltung Maschinenwirtschaft
der Deutschen Reichsbahn

108 Berlin

VoRstrale 33

Betreff
Perspektive der Schmalspurbahnen der DR
Verf. MfVv M-T-II-1v. 14.12.73 31548

Zu Punkt 1)

In der Rbd Dresden werden voraussichtlichbis 1980 und spater noch fol-
gende Sm-Bahnenmit Dampflok betrieben, auf denen nach dem heutigen Stand
folgender Betriebspark und arbeitender Park vorhanden ist:

Strecke BR BP AP
Rothenkirchen - Schoénheide sud 99.1 IV K 5 2
Oschatz — Kemmlitz 99.1 IV K 8 4
Wolkenstein - Jdhstadt 99.1 IV K 5 2
Summe Sm-Tfz 99.1 IV K 18 8
Meinersdorf — Thum 99.1 VII K 5 2
Schonfeld-Wiesa — Papierfabrik 99.1 VII K 2 1
Hainsberg - Kipsdorf 99.1 VII K 8 4
Radebeul Ost - Radeburg 99.1 VII K 5 2
Cranzahl - Oberwiesenthal 99.1 VII K 6 3
Summe Sm-Tfz 99.1 VII K 26 12
Summe aller Tfz 44 20

Bis 1980 kénnte der vorhandene Betriebspark von
99.1 IV K von 21 auf 18

99.1 VI Kvon 3 auf 0

Triebfahrzeuge verringert werden.

Vom Verkehrsmuseum Dresden wurden aber fir den Traditionsbetrieb auf
der Sm-Bahn Radebeul Ost - Radeburg folgende Tfz zur Erhaltung vorge-
schlagen:
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99 1590 IV K z. Z. Bw Aue fadllige L 7 12.8.74

99 1606 IV K z. Z. Bw Aue fdllige L 6 2.11.74

99 1713 VI K z. Z. Bw Nossen Schadpark seit 24.11.72
99 1715 VI K z. Z. Bw Nossen fadllige L 7 12.3.74

99 1687 VI K (Reko) z. Z. Bw Nossen fallige L 7 22.5.74

99 1654 VI K (Reko) =z. Z. Bw Nossen Schadgruppe seit 27.12.73

Hierzu bitten wir um Zustimmung der Erhaltung dieser Tfz Uber die
ftir den Regelbedarf hinaus erforderlichen BP von 44 Sm-Lok.

Zu Punkt 2)

Auf den einzelnen Strecken ist folgender derzeitiger jahrlicher
Steinkohlenbedarf erforderlich:

Strecke Kohle absolut (t) Zugdienst spez. (t/Mio)
Hainsberg - Kipsdorf 2855, 4 158,49
Radebeul - Radeburg 1827,0 132,28
Cranzahl —Oberwiesenthal 3101,5 203,09

(Kluge)
Reichsbahn-Hauptrat
Leiter der Verwaltung

Ly - i

. ? . 5 1 S h V

Im Juli 1975 stand 99 1654 zwischen 99 1653 und 99 1694 abgestellt in Nossen, aber noch im selben Jahr

wurden alle erst 10 Jahre alte » Reko«-Maschinen verschrottet. Foto: R. Fischer
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Aus unserem Souvenirangebot

(GANZ NEU IM ANGEBOT:

* Die siichsische IVK, EK 39,90 Euro
* Die Schmalspurbahn Miigeln—Débeln 27,00 Euro
WEITERHIN ERHALTLICH:
* Baureihe 9964_71, transpress 16,00 Euro
* Baureihe 99777 _transpress 16,00 Euro
* Die Baureihe 997, EK 39,90 Euro
* Generalreparatur und GroBteilerneuerung, Verlag Endisch 22,00 Euro
* Die Bahnpost auf den siichsischen Schmalspurbahnen, EK 15,50 Euro
* Schmalspurbahnen um Thum, Kenning 34,80 Euro
* Schmalspurbahn Griinstidtel-Oberrittersgriin, Kenning 21,00 Euro
* Schmalspurbahn Lommatzsch—Meillen-Triebischthal 17,85 Euro
* Schmalspurbahn Lommatzsch—Débeln und ... PferdestraBenbahn 27,00 Euro
* Friihere siichsische Schmalspurbahnen nérdlich der Elbe, Bufe 22,50 Euro
* Dampflok-Report BR 99 (Band 8), EJ 12,60 Euro
* Schmalspur-Album Sachsen, Band 1 (Miigelner Netz), EJ 40,00 Euro
* Schmalspur-Album Sachsen, Band 2 (Hainsberg—Kipsdorf), EJ 45,00 Euro
* Schmalspur-Album Sachsen, Band 3 (Zittau, Ostsachsen), EJ 45,00 Euro
¢ Schmalspurbahn Wilkau-HafBlau—Carlsfeld — der Bildband, Jacobi 34,90 Euro
* Eisenbahn Aue—Adorf und ... Schonheide Siid—Carlsfeld, Jacobi 39,90 Euro
* Streifzug mit der » Bummelbahn« 16,00 Euro
NUR BEI UNS:
e 25 Jahre Traditionsbahn, Broschur A4 2,50 Euro
* Die Schmalspurbahn Radebeul Ost—Radeburg, Broschur A4 4,00 Euro
* Taubenheim—Diirrhennersdorf und Herrnhut—Bernstadt, Broschur A4 4,00 Euro
* Schmalspurbahn Zittau—Oybin/Jonsdorf, Broschur A4 4,00 Euro
* Geschichte der Dessau-Radegast-Kothener Bahn (DRKB), Broschur A4 4,00 Euro
* CD-ROM Schmalspurbahn von Radebeul nach Radeburg 11,00 Euro
¢ DEFA-Heimfilm (8 mm) Schmalspurbahn Radebeul Ost—Radeburg 2,00 Euro

Das Sortiment ist an den Fahrtagen der Traditionsziige erhdililich und kann auch im Internet
unter www.traditionsbahn-radebeul.de bestellt werden; in unserer Geschiifisstelle bieten wir
an jedem Werktag ein begrenztes Sortiment an.
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Terminplan 2004 (3. und 4. Quartal)

Mit Beschluf3 der Mitgliederversammlung vom 3. April 2004 finden die offiziellen
Arbeitseinsditze von April bis Oktober am ersten und dritten Sonnabend und von
November bis Mdirs nur am ersten Sonnabend im Monal stalt!

Meldungen fiir den Dienst im Traditionsbelrieb bille an
Kay-Torsten Zimmermann, Tel. 01 72/ 7 93 59 34

Juli Sa 3. 9 -18 Arbeitseinsatz
So 4. lt. Dstpl. Traditionsbetrieb »Karl-May-Fahrt«
Sa 17. 9-18 Arbeitseinsatz
August So 1. It. Dstpl. Traditionsbetrieb »Karl-May-Fahrt«
Sa 7. 9-18 Arbeitseinsatz
Sa 21. 9-18 Arbeitseinsatz
September Sa 4. 9 -18 Arbeitseinsatz
So 5. It. Dstpl. Traditionsbetrieb »Vogelscheuchenfest«
So 12. Tag des offenen Denkmals
Sa/So 18./19. 120 Jahre RRg, 30 Jahre TRR, Sonderprogramm
Sa 25. Exkursion Fahrdampfer
Oktober Sa 2. 9 -18 Arbeitseinsatz
So 3. lt. Dstpl. Traditionsbetrieb »Fahrt in den Herbst«
Sa 16. 9-18 Arbeitseinsatz

Sa/So 30./31. lt. Dstpl. Traditionsbetrieb zum Abfischen

November Sa 6. 9-18 Arbeitseinsatz
Sa 13. 13 -16 Mitgliederversammlung

Dezember  Sa/So  4./5. lt. Dstpl. Traditionsbetrieb »Nikolausfahrten«

So 6. lt. Dstpl. Traditionsbetrieb »Nikolausfahrt« fiir Kinder
Sa 18. Weihnachtsfeier
Fr 31. Silvesterfeier
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